48 22

PUERTO DE BILBAO

El puerto de Bilbao nace en la Ria, cuyo trazado fue
repetidamente rectificado y dragado con objeto de fa-
cilitar la navegacion.

El crecimiento generalizado del tamafio de los barcos
acabo generando grandes restricciones a la actividad
portuaria, debido a las condiciones geométricas de la
Ria (que limitaban la eslora de los buques), su cada

vez mas insuficiente calado y por estar en un entor-
no totalmente urbanizado limitaran el trafico y provo-
caran que sus instalaciones salgan hacia el Abra, o
gran bahia que forma la desembocadura el Nervion.

Los primeros diques que anuncian la formulacién de
un puerto exterior datan de principios del siglo XX
(dique de Santurtzi y contradique de Algorta), pero
pasaran muchos afios para que comience el espacio
delimitado por los diques mencionados a ser ocupa-
do por muelles.

El primer muelle en hacerlo fue el denominado “Rei-
na Victoria Eugenia”, practicamente en Santurzi. De
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hecho, a mediados del siglo XX todavia se ampli6 el
puerto interior mediante la construccion del canal de
Deusto.

En la década de 1980 estaban ya operativos los mue-
lles del puerto exterior y se preparaba ya la creacion
del “Superpuerto” mediante la finalizacion del dique
de Punta Lucero (o de Poniente) y el inicio del dique
de punta Galea del que sdlo se realizara un pequefio
sector. Ello supondra la posibilidad de entrada de los
petroleros mas grandes en los atraques vinculados a
Punta Lucero.
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Algunos afios mas tarde se decretara el cierre de
gran parte de los muelles de la Ria puesto que ya es-
tan operativos algunos de los muelles de la darsena
exterior.




Ortofoto 2015. Fuente: Eusko Jaurlaritza / Gobierno Vasco; geoEuskadi.
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La nueva darsena (1) del “Superpuerto” esta ya muy avanzada, con muelles para contenedores, graneles sélidos, RO-
RO y carga tradicional. También destaca la construccion a partir del dique que cierra el puerto deportivo de Getxo de un
muelle para atraque de dos cruceros (2), con su estacion maritima y posteriormente de otro muelle para cruceros adosa-
do al contradique de Algorta (3). Se reordena también el puerto pesquero introduciendo pantalanes para embarcaciones
recreativas (4).

Ortofoto 2015. Fuente: Eusko Jaurlaritza / Gobierno Vasco, geoEuskadi. 1 graneles liquidos (vista parcial) 2 Graneles
solidos. 8 muelles del puerto exterior, dedicados principalmente a carga general. La nueva darsena del “Superpuerto” esta
ya muy avanzada, con muelles para contenedores (7), graneles sélidos (3), RO-RO, es decir cargamento sobre ruedas
(8), contenedores (7) y mercancia general (4). Aun faltan algunas zonas (9) por concluir la construccion de la darsena,
siendo especialmente importante la construccién de una superficie perpendicular (10) que dividira parcialmente en dos la
gran darsena, ampliando notablemente la longitud de atraque de los muelles.
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Ortofoto 2015. Fuente: Eusko
Jaurlaritza / Gobierno Vasco;
geoEuskadi.

Uno de los atraques de la ter-
minal de graneles liquidos en
el dique de punta Lucero.

Esta atracado en él un petro-
lero de 276 m de eslora y 49
de manga.

El calado en esta zona del
puerto es de 32 m en bajamar
viva.

Ortofoto 2015. Fuente: Eusko
Jaurlaritza / Gobierno Vasco;
geoEuskadi.

Terminal de contenedores en
el Superpuerto (muelle A1)

Ortofoto 2015. Fuente: Eusko
Jaurlaritza / Gobierno Vasco;
geoEuskadi.

Puerto exterior. Muelles de
carga general.

El carguero atracado en el
muelle inferior de la fotografia
no podria entrar, por ejem-
plo, en el puerto de Pasaia,
por tener una eslora de 225
m y 31 de manga, siendo

las maximas permitidas en
Pasaia de 185 m de eslora y
30 de manga.




